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Blckeburg/Minden

Erhebliche Zweifel an den Zahlen der
Planer

Biickeburg/Minden (bus). Mehr als dreieinhalb Stunde lang haben am
Mittwochabend in der Mensa der Mindener Kurt-Tucholsky-Gesamtschule
etwa 150 interessierte Burger mit Vertretern der Sidte Minden und
Bilickeburg sowie von mehreren Planungsburos Detailasfte des zwischen
Schaumburger Wald und Bundesstral3e 482 am Mittellatkanal geplanten
Containerumschlagplatzes ,Regioport Weser“ diskutiet. In der Giberwiegend
sachlich gefuhrten Erérterung stand vor allen Dinge der Themenkreis
Potenzialuntersuchung/Bedarfssituation im Zentrum de Nachfragen.

Etwa 150 interessierte Burger folgen der EinladengBUrgerversammlung in die Mensa der
Mindener Kurt-Tucholsky-Gesamtschule.

Weitere Diskussionsschwerpunkte der als Burgerwardang zur frihzeitigen Beteiligung
der Offentlichkeit konzipierten 6ffentlichen Veraalsung waren die Komplexe verkehrliche
ErschlieBung, Hafenanlage/Containerumschlag/Hagrerbusch/hafenaffines
Gewerbegebiet/ Bauabschnitte, Verlegung der 110vlt-Leitung,
Immissionsuntersuchungen, Umweltvertraglichkeiigtunatirliche
Umgestaltung/Hochwasserschutz Bickeburger AueAAsprechpartner in der von Mindens



Burgermeister Michael Buhre moderierten Aussprdahgierten Dietmar Weinert und
Friedrich Hanke (Buro Hanke und Welschar), Micheaspar (Blro Kortemeier und
Brokmann), Klaus Brokopf (Akus), Jens-Peter Huesmamd Thomas Fiebig (Drees und
Huesmann), Joachim Schmidt (Geschéftsfihrer Regiopowie Malte Wittbecker und
Andreas Chwalek (beide Stadt Minden). Fur Bluckelt@zpg Baubereichsleiter Jorg
Klostermann Stellung.

Zu Beginn des Abends erlauterte Jens-Peter Huesdeanwom Buro Drees und Huesmann
entwickelten sogenannten Masterplan, in dem deik&irplan fur Flachen, Erschlie3ung und
Trimodalitat (Anbindung an Stral3e, Schienennetz\Madserwege) sowie Entwurfe flr den
Containerhafen, das hafentypische GewerbegebietlemdHafen Berenbusch
zusammengefasst werden. Der Referent zeigte foisireehe Visualisierung mit Vogel-
sowie Ful3géangerperspektiven, um die Auswirkungsnidst in die Zukunft (endgultige
Fertigstellung nach der Darstellung von Joachimn@dh 2022/2023/2024) reichenden
Vorhabens zu verdeutlichen.

Erster Abschnitt 2013

Mit der Inbetriebnahme des ersten Teilabschnittd Wwereits fur das Jahr 2013 gerechnet.
Dieser Teilbauabschnitt beinhaltet die Errichtueg ldaianlage und von Umschlagsflachen
am Mittellandkanal inklusive einer Kranbriicke, detwendigen verkehrlichen und
technischen Infrastruktur sowie Malinahmen zur Rei@ating und Retention. Die Kosten
belaufen sich inklusive des Erwerbs der notwendi@amdstiicke nach derzeitigen
Schatzungen auf 31,7 Millionen Euro. Im zweitenlJaiabschnitt (geplante Fertigstellung
2018) soll der ,Regioport” per Bahnschiene ersctdosverden sowie weitere Lagerflachen
fur Container und eine Kranbricke fur den Bahnuragrhrhalten. Der letzte Abschnitt mit
weiteren Kranen an der Gleisanlage und am Mittdkanal sowie dem Ausbau der inneren
Lagerflachen soll nach dem tatsachlichen, vorhaen®&edarf in den nachfolgenden Jahren
stufenweise weiter ausgebaut werden.

In der Fragerunde ging es zumeist um Zweifel anvdenden Planern vorgelegten Zahlen. So
wurde etwa Kritik an den maximal in Aussicht gdstel 300 000 Containereinheiten pro Jahr
und der Wirtschaftlichkeit des gesamten Unterfasdant. Hier gab insbesondere
.Regioport*-Geschaftsfuhrer Schmidt, der mehrmad&l€n nicht parat hatte und 6fters
ausweichende Antworten gab, eine wenig profesd®iéjur ab. Auch dessen
Eingestandnis, dass der derzeitige ContainerhafedeanAusnahme von Sondereffekten
,Sonst nicht kostendeckend* arbeite, bestarktezaieifler in ihren Ansichten.

Unterdessen zeichnen sich neue Perspektiven i@a@ainerszene ab. Der Hamburger
Hafen- und Logistikkonzern HHLA will beim Containtieansport die ,letzte Meile* zum
Kunden abdecken. Ein noch mit dem TransportunteneehEKB (Bremen) zu griindendes
Gemeinschaftsunternehmen soll die an den Hintetdamahals per Bahn oder Binnenschiffen
ankommenden Container bundesweit mit dem Lastwagelen Kunden bringen. ,Wir
knupfen in Deutschland ein dichtes Netz fur diet@lisng von Containern. Damit verbessern
wir die maritimen Transportketten erheblich®, sagtéLA-Vorstand Sebastian Jirgens
jungst der Presse. Bisher laufe die Zustellunglauietzten Meile, also per Lastwagen vom
Bahnterminal zum Kunden, ungeordnet mit stark negjigepragten Strukturen. Das solle
sich andern. ,Wir wollen die Standards vorgebewhrdenen gefahren wird®, unterstrich
Jirgens. Wegen des Rickgangs im Warenverkehnistheiftige Konkurrenz entbrannt, bei
der sich die Hafen gegenseitig Kundschaft abwerben.



